EXKLUZIVNI TEST

TOPMODELY SILNICNICH GIANTU PROSLY CESTU

OD AVANTGARDNICH ZLUTYCH HLINIKU TYMU ONCE PRES
NENAPADNE JISTOTY T-MOBILU PO TECHNOLOGICKY
SPICKOVA A NA POHLED KLASICISTNI KOLA TYMU
COLUMBIA A RABOBANK. SPOLECNY JIM BYL VYRAZNY
SLOPING A MOHUTNA SPODNi RAMOVA TRUBKA, TO JE ALE
NEPOCHYBNE VSE, CIM JE TCR ADVANCED SL ROKU 2009
SVYM PREDCHUDCUM PODOBNY.
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Asijsky gigant do konstrukce silniénich kol letos pofadné &lapl a pred-
stavil kola jeSté lehéi a je3té pohodIngjsi ne? kdy jindy. O tietim ukazateli
- tuhosti — neni tieba se zmifiovat, ten Giantdm nikdy nechybél, ba spige
naopak. Skoro se da fict, Ze obrovska tuhost a tvrdost kdysi patfila k ne-
prijemnym vlastnostem téchto zavodnich special. Udélat kola pohodIngjsi
a pfitom neztratit nic z efektivity pfenosu sily Elapani, to bylo hlavni zadani
konstruktér( pfi tvorbé kolekce Advanced. Asi Ize piedbéhnout pribéh testu
a prozradit, Ze se jim to bez vyhrad podafilo.

Prvni setkani s testovanym kolem, druhou nejvy35i verzi fady Advanced
SL, ktera v oznageni nese &islo 1, ale nadseni nevzbuzuje, nigim kromé ma-
caté spodni trubky Etvercového prifezu virazné nezaujme, ma klasické tvary,
rovne vedeni zadni vidlice i vzpér, dnes ui bézny sloping, umirnény design.
Giant ale v pifpadé profilace trubek nikdy nehyfil experimenty a neménil kon-
cepci standardné wyhlizejiciho kola. Néktefi konstruktéf osciluji od velkych
praméri po tenké trubicky, od zadn monostay po Siroce rozeviené vZpéry,
od Sileného zprohybani po rovné formy, Giant ale nikoliv. Znadka si jede svoji
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lajnu a zda se, Ze po ni kraci s velkou jistotou. U fady Advanced se to hlavni
odehrava uvniti kompozitovych trubek rému, u tvaru trubek previada funkce
nad vzhledem, i kdyZ - je na klasickém tvaru rdmu a na rovnych trubkéch
néco nevzhledného? MozZna je to spiSe naopak.

NeZ se utopime v superlativech charakterizujicich jizdni viastnosti, jesté
lehce kritické, i kdyz velmi subjektivni hodnoceni vzhledu. Metalicky odstin
omotavky je skvéle sladén se sedlem, ale uZ viibec ne s pastelovou modfi
na ramu, Zbyte€né tak kolo vypada levngji, ale budiz. Pochvalit Ize designer-
skou praci s logem, které se vyskytuje na spodni &asti &tyfhranné trubky,
elegantné presahuje hrany nebo piechazi z hlavové trubky na predn’ vidlici.
Decentni, ale efekini je také zachazeni s barevnymi liniemi a pfiznani uhli-
kové pleteniny.

Profesional se od barvy omotavky a loga na piedstavci dokaze oprostit
a s chuti se pusti do nastavovani posedu. Integrovana sedlova trubka je leh-
ka a asi i aerodynamicka, je mnohem hezéi ne? staré, velmi ploché lopaty.
Vyska posedu se nastavuje snadno, a to v rozpéti dostateéném pro pripadné
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korekce vySky posedu pfi wméné treter, pedalt ¢i sedla. VEtST rozdil je tfeba
fesit zafiznutim sedlovky. Kdo je zvykly na dlouhé ramy, bude sedlo posouvat
hodné dozadu, tento ram patii spié ke kratSim, je hodné obratny a mrstny,
zadny husky tahnouci sané nekoneénymi planémi rovné vpred, spis teriér.
Krat3i je jak horni ramova trubka, tak rozvor kol. Sedlova trubka se zda byt
ponékud vice poloZena, coi jezdci dava dostatek prostoru k tomu na kolo
se poskladat.

Jde o viestranny zavodni specidl do kopcl i do spurtl. Je tuhy i lehky
a brzo zjistime, Ze i velice pohodIny. Prvni pocity ze Slapnuti jsou jednoznac-
né Sokujici — leti vpfed. Snadno, rychle, lehce. Pijemné reaguje na tézky pfe-
vod v sedle, na Casovkafsky tah v pomalych otackach. Zde se projevuje dalsi
vlastnost integrované sedlovky - jeji tuhost. Kupodivu viibec nic se neméni,
kdyz jezdec zvysi frekvenci a vyda se ze sedla, a to jak pfi frekvenéni jizdé
do kopce, tak ve spurtu na t&Zky prevod. Lepsi se Giant zda byt v kopcich,
ale nedosahl Mark Cavendish svych vitézstvi ve spurtech pravé na takovém
kole? Pak jsou rezervy spis asi v testovacim jezdei, v jeho prijeti Shimana,
v neznamych pfevodech, v pfedsudcich viéi fiditkim (hlinikova a navic spise
bikové znatky RaceFace), ktera ale v praxi ramu bez obav stihaji, nekrouti se,

nevykazuji Zadné funkeni minusy.

Jako doma je tento zévodni elegan ve sjezdech, v serpentinach. Jezdce
vede s jistotou, plynule se nechd utrhnout z levého naklonu do pravého, jem-
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né kontroluje priljezd zatatkou na hranici adheze pneumatik. Jizda v kopcich
je na Giantu TCR Advanced SL poZitkem nahoru | dol. Pfi dramatickém
brzdéni se projevi tuhost plochych Savli pfedni vidlice a hlavy ramu. Ziejme je
to opravdu tak, jak tvrdi mantra konstruktérd kol Advanced - loZiska velkych
pramérd jsou sice pevnd, ale narazy a vibrace z pfedniho kola prenaseji
do fizeni a do rukou jezdee, proto ma krk vidlice Overdrive u tohoto kola
konicky tvar a hornf loZisko je mengiho priméru (1 1/8"), zatimco spodni
loZisko ma rozmér 1 1/4“. Giant jde jinou cestou, neZ je dnes madni, a pri
vibracich vnikljch brzdénim se zda, Ze je to cesta piijemna a spravna. 'Nejen
tuhost a tvrdost...' Ale to uz tu bylo.

Jak je to tedy s pohodlim? Kdo by to od tak standardné wyhliZejiciho kola
Sekal — 7adné karbonové planZety, zprohybané trubky, plastové absorpcni
elementy, zdanlivé obyéejna vidlice. Zdanlivé. Zdani ale klame. Kouzlo pruzi-
cich schopnosti této konstrukce thvi v uchyceni zadni stavby na hlavni trojd-
helnfk. Karbonova viakna oplétaji ramovy monokit specialnim a presné defi-
novanym zplsobem nazvanym Proces Fusion, jimZ se podafilo uSetfit gramy
a zwsit jak tuhost, tak | schopnost pohlcovat razy od zadniho kola. Agresivni
jizda po nerovné vozovce pFindsi zjisténi, Ze tomu tak opravdu je. Kolo Zehli
i pofadné koGiéi hlavy a sedaci partie i patef jsou celkem v pohodé i pfi delSi
jizdé. Jezdec se mlZe vénovat intenzivnimu $lapani, na sedle neposkakuje,
nemusi si ulevovat odsedavanim. Jestli néco trpi, pak jsou to ruce a paie.

GIANT TCR ADVANCED SL 1

materidl rimu

TCR Advanced SL Composite, integrovand sedlovka
vidlice

Advanced SL Composite

zapletend kola/plaste

Mavic Ksyrium SL Premium/ Michelin Pro3, 23 mm
sada

Shimano Dura-Ace

dopliiky

Raceface, Fi'zik

velikosti

X5, 5, M, ML, L, XL

hmotnost

6,7 kg

cena

119 999 KE

GEOMETRIE 570 mm

(vel. M-L) L

73°

905 mpy

986 mm

Snad je to rovnymi masivnimi nohami vidlice plochého tvaru, snad kratsi
geometrii celého kola, nejde ale o jev nijak extrémni, jen vyrazny ve srovnani
s mimofadnym komfortem v zadni ¢asti.

Na nerovnostech se z kola ozyvaji zvuky odpovidajici tenké sténé spodni
ramové trubky velkého priméru a Ctyfhranného profilu, TotéZ je slySet pri
odlétavani kaminkd a mirné i pfi fazeni. Jde o zvyk, nékomu pravé takova
zvukova odezva mize déavat silu, kaZzdopadné signalizuje neochvéjnou viadu
spodni trubky Megadrive nad tuhosti celého ramu. Ta je mimoradna, a jak
uZ bylo feceno, evidentni pfi kazdém §lapnuti jak v torznim, tak stranovém
namahani.

Je tfeba néco dodavat k sadé Shimano Dura-Ace a kolim Mavic Ksyrium
SL Premium? Asi tézko. O to pfekvapivéjsi je cena celého, pIné vybaveného
kola, za niZ majitel dostava absolutni vrchol souéasnych technologickych
moZnosti cyklistického prumyslu v podani 3pickové firmy, Zadnou extrava-
ganci, nic vystfedniho, nic nad &m by plesali neznalkové a zavisti se rdéli
neinformovani snobi. PIné ocenit tento stroj mohou jen opravdovi cyklisté
a nejvice ti, ktefi se na tomto kole jednou svezli. Pomér cena/vykon tu stoji
na piedestalu nejvyse,

Martin Raufer
Foto: Stépan Hajicek
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