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ro vyrobu ramu byl pouZit vysoce
P kvalitni karbon tfidy T 800, z ného?

jsou v pfipadé Giantu vyrobeny i nej-
vy53i silniéni modely, které v tomto roce
sedld nizozemska staj Rabobank. Ram se
vyznacuje velice robustni konstrukci spod-
ni trubky obdélnikového tvaru, ktera pre-
chazi do opét velmi masivni trubky hlavo-
vé. Ta je osazena hlavovym sloZenim
s rozdilnym primérem loZisek pro maxi-
malni zvyseni tuhosti ramového celku.
K maximalni moZné tuhosti ramu pfispiva
i oversize konstrukce stfedu a jiZ vyse zmi-
nény primeér spodni rdmové trubky. Vrchni
ramovka pfechazi smérem od hlavové po-
stupné v klasicky kruhovy prifez a navazu-
je na sedlovou, takeé klasického tvaru.

Zadni rdmovy trojlahelnik ve spojeni se
dvéma vahadly tvofi dimyslné Styféepove
prepakovani a vytvafi dohromady jeden
plovouci stfed otateni zadni stavby. Tento
system Giant nazyva Maestro. Vyhodou by
mély byt sily pisobici proti silam &lapéani,
zabrafiuji tak ztratdm energie, které by se
projevovaly pohupovanim zadni stavby.
Ctyféepova konstrukce Maestro by méla
byt imunni i proti takzvanému zamykani
zadni stavby pfi brzdéni zadni brzdou a mé-
la by poskytovat neustaly kontakt zadniho
kola s povrchem. Jak se zdmér povedl, po-
soudime v dal§i &asti testu.

Zapujceny stroj byl v kokpitu osazen Fi-
ditky a predstavcem v celokarbonovém vy-
hotoveni z vlastni produkce Giantu, takté?
celokarbonova sedlovka pochazi z jeho di-
len. Sedlo je od italského fi'zi:ku, je jim le-
todni novinka Antares, ktera se fadi mezi
top modely zna&ky. Profilem sedlo pfipo-
mina modely Arione (délka} a Aliante {5iF-
ka). Ve srovnani s konkurenci ma Antares
0 300 % vice polstrovani a o 15 % vétsi se-
daci plochu, pfesto vaZi pouhych 145 gra-
mu. O dostatek pohodli se stara jak karbo-
novéa skofepina, tak z karbonové pleteniny

GIANT ANTHEM X ADVANGED SLO

Rém Giant Anthem X Advancad SL0
Vidlice Rock Shox Sid XX 83100 mm
Tlumig Fox Flaat RP 23 Propads!
Hlavoveé slozeni FEA [Giant]
Predstavec Gant Contact SLR carbon |
Riditka Giant: Contact SLR carbon
Sedlovka Glant Cantact SLA carbon
Sedlo fizik Antares carbon
Prehazovatka Sram XX =
Presmykac Sram X
Ovladad fazeni Sram #X
Bradové pécly Buid XX fo=i]
Brzdy A 108
Kliky & prevodniky Truvativ G2 175 mm
(dvojprevacnik 42/287)
Pastorky Sram XX 105 [11-36]
Nahaje Mavic SLR Crosshax Dist z20. kola
Rafky Mavic SLR CrossMex Digs 760, kola
Plaste Mawis Crossmart .10
Hmotnost 5.8 kg [vézenc) .
Orientacni cena 169 999 K¢
Vice informaci . progresscycle.cz
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Ve spojuje sjednoceny design v duchu XX.
Revolucni sada nabizi desetirychlostni kazetu

a na postu klik pouze dvouprevodnikovou verzi,
jedna se tedy o Cisté zavodni sadu, u niZ je
kladen dliraz na funkénost v nepfiznivych
podminkéch a pak také samozfejmé na hmotnost.

vyrobené liziny. Déle je sedlo vybaveno
systemem ICS, kdy muZete lehce do jeho
zadni ¢asti pfipnout brasnicku nebo blikaé-
ku nabizenou jako dopliikové pfislusenstvi.

Na postu kol je Anthem vybaven velmi
atraktivnimi, ultra lehkymi a rychlymi za-
pletenymi sety kol od francouzského Mavi-
cu, a to nejvyssi fadou CrossMax SLR disk.
Pfi nizké hmotnosti se vyznaduji tuhosti
a neuveéfitelnou odolnosti v jakémkoliv te-
renu. Kola jsou barevné pfizplisobena celé-
mu kolu, jsou ladéna do modré. Obuta jsou
do plasti Maxxis Crossmark v 3ifi 2.10. Ty
vypadaji na prvni pohled velice robustné,
plusobi dojmem, Ze se jedna o 3ifi daleko
vEétsi. PIa5té jsou dle vyrobce preduréeny
na cross-country a vahou se pohybuji na
hranici 500 gramt pro kus. Souvisla stfe-
dova partie umozZfiuje tém&F minimalni va-
livy odpor, pfesto je v8ak dostate&né& profi-
lovand, aby si poradila s mokrymi kofeny
a kamenim. Lehce vyé&nivajici linie boénich
vystupkl zajistuje u takto rychlého plasté
podporu pro pfesné zataéeni.

Sada Sram XX

Testovany bike je osazen zbrusu novou sa-
dou Sram XX. Ta v sobé sdruZuje koncer-
nove znacky patfici pod kfidla Sramu, tedy
kliky Truvativ, vidlici Rock Shox a brzdy
Avid. V3e spojuje sjednoceny design v du-

SHANUT: Ryze zévadni stro wyufveici v souasnos sl
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chu XX. Revoluéni sada nabizi desetirych-
lostni kazetu a na postu klik pouze dvou-
pfevodnikovou verzi, jedna se tedy o &isté
zavodni sadu, u niZ je kladen dlraz na
funkénost v nepfiznivych podminkéach
a pak také samoziejmé na hmotnost.

Pokud propoditate poméry prevodd ka-
zety a klik, mély by pfevody byt dostadujici.
Sada nabizi rozsah pfevoda na kazeté od
11 do 36 zubi a na pfevodniku Truvativ jde
0 42 a 28 zubi. Kazeta je vyrobena pomoci
CNC technologie prakticky z jednoho kusu
materialu, tedy prostfednich osm prevodu.
Nejvétsi a nejmensi pastorek je ménitelny.
Dasledkem je podstatna vahovéa Uspora
celku. Desitkovy fetéz, ktery vie pohani,
nalezi do silniéni sady Red, v jeho kon-
strukci nechybi duté &epy.

Kliky od Truvativu jsou karbonové a vy-
chéazeji z osvédéeného modelu Noid. Pro
presnéjsi a rychlejsi prefazeni jsou vybave-
ny systémem nabéhu zubl X-glide. Stiedo-
va osa GPX je standardné vybavena kera-
mickymi loZisky. O fazeni se staraji packy
Tigger, kde dol(i jde mé&nit pfevod pouze po
jednom pastorku a smé&rem nahoru lze
prakticky na dvé zmad&knuti pfefadit o celou
kazetu. Pfehazovacka se velice podoba mo-
delu X.0. - karbonové voditko, hlinikové t&-
lo a uvnitf titanovéa pruZina. Pfesmykaé, ta-
ke v designu XX, vychéazi z X.9 sady a je

velikost ramu
udana vyrobcem: M
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ovladan pomoci horniho tahu. Brzdy vycha-
zeji z modelu Avid Elixir. Télo je vyrobeno
z magneziové slitiny, paka pak z karbonu.
Je moiné nastavit vzdalenost brzdovych
desticek a vzdalenost paky od Fiditek. Ko-
touce jsou uloZeny na hlinikovém unasedi
a jejich rozmér je standardnich 160 mm pro
pfedni i zadni brzdu. Vaha celé sady se po-
hybuje o témér 300 gram{ niz neZ u vlajko-
vé lodi konkurenéniho Shimana - XTR.
Vidlice Rock Shox Sid XX nabizi 100
mm zdvihu, Motion Control XX tlumeni

a novy systém uzavirani z fiditek, kde jiz
neni ovladani feSeno pomoci lanka, ale
pres pistek s kapalinou. Vidlice se neuza-
vird uplné, pouze méni hloubku svého
zdvihu, ovladani pomoci kapaliny je velmi
pifijemné. Na postu zadniho tlumeni je
stroj vybaven Foxem Float RP. Nabizi moz-
nost nastavit za jizdy vypnuti a zapnuti
systému tlumeni nizkorychlostni kompre-
se ProPedal. Modrou packou na téle tlu-
mice lze je$té Pro Pedal jemnéji nastavit
ve tfech polohach.

Jizdni vlastnosti

Takfka 70 cm Siroké karbonové vlastovky,
ponékud vzpiimeny posed a na prvni po-
hled Siroké a masivni pneumatiky davaji
pocit posedu na krosové motorce. Prosté
dojem, Ze pokud trefim pfi jizdé strom, tak
ho nejspig pierazim.

Ale to jsou jen prvotni pocity, kolo je
lehké a maximalné tuhé, systém zadniho
tlumice Fox ProPedal pini funkci na vybor-
nou, zadni stavba a jeji systém Maestro je
proti podnétim od Slapani taktka imunni.
CtyFéepova zadni stavba drzi kolo v neu-
stalém kontaktu s povrchem a tim usnad-
fiuje jak jizdu v rozbitych stoupénich, tak
v terénnich sjezdech za souéasného brzds-
ni, prosté pfilnavost je skoro stoprocentni.
Pfedni vidle a jeji funkce je také po strance
tlumeni vyborné, krasné zehli terén. Po
uzavieni, ovladaném hydraulicky z fiditek,
nedojde k uplnému zévéru, jak ho zname
z modell jinych vyrobcet, ale pouze se
zmeéni vyska zdvihu a vidle vice ztuhne. To
je pFijemné, protoZe stéale funguje jako tlu-
mici prvek. K celkovému jizdnimu komfor-
tu pfispiva i sedlo fi'zi:k s karbonovymi liZi-
nami umisténé na pruzici karbonové
sedlovce.

Kolo je hravé a jizda v ¢lenitém terénu je
potéSenim, vyborné vede stopu a bezpro-
blémové zvlada i rychlé technické sjezdy:.
Pfi testovani jsem trochu laboroval s tla-
kem v pneumatikach, nahustény na tlak
okolo 2 baru sedély v zatackach i v sypkém
terénu jako pfibite.

Nova sramacka sada XX funguje na-
prosto bezchybné, ostatné nic jiného jsem
ani ne€ekal. Rozsah osazenych prevodi je
naprosto dostaéujici pro viechny terény.
Razeni pomoci pagek Tigger je pfesné
a lehce ovladatelné, pouze je 8koda, Ze nel-
ze odfazovat o vice pastorku najednou
smérem dol.

Diky své vaze je kolo pocitové vyborné
pro jizdu v kopcich, tomu také napoméha-
ji tuhé a lehké zapletené sety kol Mavic
CrossMax. Giant v popisu uréeni kola uva-
di tento model jako stroj uréeny pro cross-
ceutry a maratony. Pro to prvni je osazeni
kokpitu stroje pfiméfené, ale pro to druhé
by byla vhodnéjsi montaz jiného typu fidi-
tek a tim i natazenéjsi posed. Malou va-
dou na celkové dokonalosti je i nutnost
montaZe druhého kosiku pro ldhev na
spodni ¢&st dolni ramové trubky, ale pFi
této konstrukci zadniho odpruZeni vliastné
ani jind moZnost neni. Pochvalu si naopak
zaslouZi brzdy, i bez potfebného zajeti fun-
govaly skvéle.

Celkovy dojem z testovaného stroje vy-
zniva na vybornou, jedna se ryze zavodni
stroj osazeny v soutasnosti tim nej z biko-
vé produkce Sramu. Po malych tpravach
v osazeni kokpitu je moZné i jeho univer-
zalni vyuziti na vsech tratich. O
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